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Il Ticino e la Svizzera
POSSOno sopravvivere
900 giorni senza la gal-
leria autostradale del
San Gottardo. L'analisi

Tabella 1: Totale importazioni ed esportazioni svizzere da/verso sud (2010)

empirica svolta dagli
allievidella Scuola
cantonale di commercio
di Bellinzona dimostra
che la dipendenza del
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cantone dalla galleria
siriduce di fatto a solo
una decina di autocarri
di 35 tonnellate (pieni)
al giorno

Tabella 2: Tonnellate importate ed esportate dal Canton Ticino

Paese di arrivo o di lmportMIo ExportMIo Pé!ese di . Import Export
destinazione  Tonnellate CHE |Tonnellate o = arrivo o di MIO. MIO.
Zurigo 312'845| 16209 77187 545.3 destmazmne Tonnellate| CHF |Tonnellate CHF
Berna - Friborgo 334'863 1'495.7 115'942 1'096.2 Germania 99'962 666.1 81'162 1'023.4
Lucerna - Soletta - . . ; BeNelux 30'015 186.0 13'792 217.6
Argovia coltn NdEls BB 849.8|  Tsole Britanniche 2732 86.9 10'984 298.7
Svitto - Uri - Unterwaldo - ; : Francia 29'344 184.0 19'650 327.4
| Zugo eabse G L e Penisola Iberica 27'265 137.5 15'299 329.1
- Glarona - Argovia Interno- Italia 2'428'320 4'246.9 333'167 1'609.9
Argovia Esterno - 388'178 1'107.4 383'230 843.9 Balcani 8'977 58.7 22'965 171.6
San Gallo - Grigioni Austria 16'280 46.6 8772 295.6
Sciaffusa - Turgovia 114'584 368.8 47'133 310.0 Paesi dell'Est 9'514 444 9'891 158.2
Bag'e; e ‘_'jaf"ea 180'302|  2'242.4 65428|  4'203.2| |Russia 470 6.0 2'045 72.0
(P Ul L Scandinavia 4'094 60.4 4765 109.4
i 505'829|  2'556.3 158'892|  2'606.2 | Altro* 75'997 506.2 30208 1'101.3
Totale Verde 1'481'984 8'974 792483 7512| |lotale Verde ek =0 etz e
l P P PR 894007 3663 542122 3450 Totale Blu 2'446'811 4'350 366'023 | 1'840
Totale 2'375'991| 12'637| 1'334'605 10'962 Totale 2'732'970| 6'229.7 547'700 5'614.2

Fonte: EconomieSuisse

Fonte: EconomieSuisse

Gottardo, una canna puo bastare

Secondo uno studio la chiusura temporanea della galleria non produrrebbe effetti economici gravi
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Gli allievi del quarto anno del-
la Scuola cantonale di commer-
cio hanno svolto durante que-
st’anno scolastico un progetto di
ricerca riguardante il raddoppio
della galleria del San Gottardo. I
sedici allievi hanno affrontato di-
versi temi: la pianificazione dei
trasporti e la loro evoluzione a li-
vello europeo, svizzero e ticinese;
i motivi favorevoli al raddoppio;
quelli contrari e la quantificazio-
ne dei dati, in particolare delle
merci che transitano attraverso
il Traforo.

Tutti gli aspetti esaminati sono
interessanti, ma quello pit im-
portante per capire il problema e
indubbiamente I'ultimo; cercare
cioé di quantificare la dipenden-
za della nostra economia dal Tra-
foro, separando, basandosi su
dati concreti, le dipendenze del
Ticino, della Svizzera e della mer-
ce in transito. “Per quest’analisi
— scrivono i 4 allievi (Baeriswyl
Devin, Corea Mirko, Minoggio
Oscar e Reina Simone) - abbiamo
deciso di concentrarci sui dati ri-
guardanti i trasporti delle merci
(...), cosl da rendere possibile
un'analisi empirica e cercare poi
di capire se sia effettivamente ne-
cessario un raddoppio (ovvero
evitarne la chiusura) o se il trafo-
ro ferroviario esistente e Al-
pTransit - grazie anche alle nuo-
ve tecnologie — potrebbero sosti-
tuire il tunnel autostradale sia
durante la parziale chiusura sia
per il futuro”.

11 lavoro & importante, proprio
perché nessuno finora-perlome-
no per quanto ne sappiamo - ha
tentato di quantificare 1'impor-
tanza del tunnel sia per il canto-
ne sia per la Svizzera e, al limite,
anche per 'Europa.

Per raggiungere i risultati
sono stati esaminati nel dettaglio
i dati concernenti il traffico di

della Svizzera e la attraversano,
senza compiere soste per lo scalo
o caricodi merce, sino a uscireda
un altro valico doganale;

« infine, un carico che é desti-
nato al trasporto all’'interno della
Svizzera é inteso come ftraffico
nazionale. Per esempio un ca-
mion che trasporta carne che
parte da Berna con destinazione
Lugano é da considerarsi un tra-
sporto nazionale.

Le nazioni verso cui le varie
aziende elvetiche esportano
maggiormente sono, ovviamen-
te, Germania, Francia e Italia, es-
sendo le nazioni confinanti. In to-
tale le aziende elvetiche hanno
esportato nel 2010 per 193 e im-
portato per 174 miliardi di fran-
chi.

Il commercio estero
della Svizzera attraverso
il San Gottardo

Basandosi sui dati forniti da
EconomieSuisse, gli allievi han-
no proceduto a una valutazione
dei quantitativi di merci che
transitano attraverso il San Got-
tardo, distinguendo tra importa-
zioni ed esportazioni dei singoli
cantoni.

Le regioni da cui partono le
merci che oltrepassano sicura-
mente le Alpi attraverso il trafo-
ro del San Gottardo in direzione
dell'Ttalia sono quelle evidenzia-
te in verde, mentre quelle in ros-
so sono le regioni che hanno piu
strade percorribili per superare
le Alpi.

Si puo subito vedere che la
maggior parte di merce prove-
niente dalla Svizzera interna e
destinata all'ltalia, passa attra-
verso il San Gottardo, per un to-
tale d’esportazione di 792483 ton-
nellate, che corrispondono a
7'512 milioni di franchi. I dati fan-
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riguarda invece le importazioni
(merce proveniente da sud) arri-
viamo a 593’793 tonnellate.

Il commercio estero
del Ticino attraverso
il San Gottardo

Concentriamo ora l'attenzione
sul Ticino. La Tabella 2 riporta
tutta la merce che il Canton Tici-
no importa ed esporta. Per arri-
vare a una quantificazione atten-
dibile si € operata anche qui una
distinzione tra merce che passa
verosimilmente attraverso il San
Gottardo - righe evidenziate in
verde — e le altre (in blu). Som-
mando le righe in verde, si e veri-
ficato che il Ticino esporta
181°677 tonnellate, per un totale
di 3'775 milioni di franchi, com-
prese pero le merci trasportate
tramite ferrovia.

Per ottenere il valore che ci in-
teressa per il nostro scopo, & stata
utilizzata la ripartizione del 40%
gia usata in precedenza, che per-
mette di affermare che circa
72'670 tonnellate di merce espor-
tata é trasportata attraverso la
galleria autostradale del San
Gottardo.

11 Ticino importa 2'732'970 ton-

fosse una chiusura temporanea
del tunnel del San Gottardo.

Procedendo con lo stesso prin-
cipio — utilizzando diverse fonti
(vedi nota) — gli allievi hanno
quantificato anche la merce rela-
tiva al traffico interno e quella in
transito che attraversano il San
Gottardo. I risultati sono riporta-
ti nella tabella 3.

Per cercare di quantificare, in
maniera comprensibile il proble-
ma, gli allievi hanno proceduto a
un calcolo in termini di autocarri
in transito. Hanno calcolato 250
giorni lavorativi e autocarri di 35
tonnellate a pieno carico (cifre in
rosso). Si tratta evidentemente di
una forzatura, che spiega come il
totale ottenuto diverga da quello
dai transiti effettivi (1'129 contro
3'500 circa), ma comunque inte-
ressante. Il primo elemento e che
un numero elevato di autocarri
transita vuoto e comunque con
un carico parziale, a dimostrazio-
ne che dal lato della logistica ci
sono ampi spazi di miglioramen-
to. Naturalmente il dato che ciin-
teressa maggiormente € la posi-
zione del Ticino: in caso di chiu-
sura del tunnel riscontrerebbero
giornalmente problemi circa 13
autocarri per le importazioni e 8

del Paese, il problema riguarde-
rebbe 103 camion per il commer-
cio conl'estero e 186 per gli scam-
bi interni. Un problema si pre-
senta per le merci in transito, che
concernono 819 autocarri.

Ora, sappiamo che con la nuo-
va galleria AlpTransit sarebbe
possibile trasferire su rotaia ol-
tre 2'000 autocarri al giorno, ri-
solvendo ‘teoricamente’ il pro-
blema dei transiti per I'economia
ticinese e svizzera relativa al
commercio estero e quello dei
traffici interni. Rimarrebbe, al-
meno in parte, scoperto il transi-
to di una quota degli autocarri in
transito (dove, tra I'altro, il nu-
mero dei camion vuoti é elevato);
ma questo - egoisticamente —
non é un problema vitale per la
nostra economia.

Pur con tutta la prudenza del
caso, I'analisi di questi dati mo-
stra che la situazione per 1'econo-
mia svizzera e ticinese non sareb-
be grave a seguito di una chiusu-
ra temporanea della galleria del
San Gottardo; il trasferimento su
rotaia é praticabile pur con alcu-
ne possibili eccezioni. Ma, se un
grosso distributore come Coop (e
anche Migros intende andare in
questa direzione) — confrontato
con merce facilmente deperibi-
le - riesce gia oggi a trasportare
tramite ferrovia tutta la merce
tra nord e sud delle Alpi, possia-
mo ipotizzare che anche per altre
merci dovrebbe essere una solu-
zione fattibile (anche se non sem-
plice).

Sviluppi tecnologici

Nell'analisi del problema si do-
vrebbero anche considerare i
possibili sviluppi tecnologici.
Come abbiamo gia visto, un nu-
mero importate di autocarri
transita non a pieno carico. In
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livello europeo, dove si definisco-
no dei centri di carico, dal quale
partirebbero poi i trasporti inter-
nazionali a pieno carico.

Ma anche il trasporto su ferro-
via sta registrando interessanti
progressi. Da una parte abbiamo
soluzioni tipo Railvalley che ga-
rantisce un'elevata flessibilita
per icontainer, oppure il brevetto
francese che permette di trasferi-
re autocarri di 40 tonnellate su
rotaia grazie a un pianale piu
basso, garantendo quindi il pas-
saggio anche nelle vecchie galle-
rie. Questo sistema sembra mol-
to promettente perché, da un lato
eviterebbe di adattare tutte le
vecchie gallerie — con risparmi
enormi — e dall’altro permette-
rebbe di sviluppare da subito de-
gli hub di carico internazionali,
evitando cosi di costruire una
rampa di carico provvisoria a
Biasca per il trasferimento degli
autocarri nella nuova galleria
AlpTransit, durante i lavori di
manutenzione della galleria au-
tostradale.

La conclusione é che, se invece
di focalizzare energie e tempo sul
raddoppio della galleria auto-
stradale - che difficilmente sara
accettata in votazione popolare —
ci si concentrasse da subito sulle
soluzioni alternative, si potrebbe-
ro risolvere senza troppe difficol-
ta la maggior parte dei problemi
dalla chiusura triennale della
galleria autostradale, con grandi
vantaggi anche in prospettiva fu-
tura.

Da ultimo una considerazione
sul traffico automobilistico, che
non é stato trattato in questa sede
per mancanza di spazio, ma che e
stato affrontato dagli allievi della
Scc. Sia le valutazioni dell'Inizia-
tiva delle Alpi sia quelle di Ustra,
hanno evidenziato che un nume-
ro consistente di veicoli potra es-
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mercl che passa attraverso 1 San
Gottardo, operando una distin-
zione tra quattro sottogruppi di
traffico, cioé:

« traffico merci destinato al-
l'esportazione, s'intende un cari-
co di merce prodotta da un’azien-
daresidente in Svizzera che é tra-
sportata all’estero;

« traffico merci d'importazione
s'intende un camion che entrada
un valico svizzero e si ferma per
lo scarico merci all'interno del
territorio svizzero. Per esempio
un camion carico di frutta prove-
niente dall’'Olanda per un grande
magazzino rientra in questo
gruppo;

« traffico di transito, cioe i ca-
mion che entrano in una dogana

no riterimento sia alla merce tra-
sportata su camion sia quella tra-
sportata tramite ferrovia. Per ot-
tenere un dato verosimile della
ripartizione tra gomma e ferro-
via, dobbiamo introdurre un'ap-
prossimazione che utilizzeremo
anche per i calcoli successivi: ba-
sandoci sui dati fornitici da un
responsabile di una grossa ditta
di trasporti ticinese e da una va-
lutazione effettuata partendo dai
dati delle dogane svizzere, si puo
stimare che il 40% della merce &
trasportata su strada. Quindi,
all'incirca 316993 tonnellate di
merce destinate all'esportazione,
provenienti dalla Svizzera inter-
na, passano attraverso il San
Gottardo su gomma. Per quanto

nellate, corrispondenti a 6°229,7
milioni di franchi. Possiamo an-
che qui notare che la nazione da
cui importiamo quasi 1'89%
(2'428'320 tonnellate di merce cor-
rispondenti a 4'246,9 milioni di
franchi) della nostra merce e
I'Italia, mentre solo 1'11,48%
(286159 tonnellate corrisponden-
ti a 1'880 milioni) della merce che
il Ticino importa proviene da Ol-
tralpe. Questi valori pero devono
essere sottoposti alla solita diffe-
renziazione, ovvero dividere la
merce frasportata tramite ca-
mion da quella che é trasportata
tramite ferrovia. Otteniamo cosi
che ‘solo’ 114’463 tonnellate
avrebbero alcuni possibili pro-
blemi a oltrepassare le Alpi se ci

per l'esportazione, un numero
che ci sembra facilmente gestibi-
le anche senza 'ipotesi restrittiva
degli autocarri a pieno carico
adottati nell’analisi. Per il resto

questa direzione c1 dovranno es-
sere ampi spazi di miglioramento
per un coordinamento piu effica-
ce dei trasporti; si potrebbe pen-
sare a una soluzione ‘Planzer’ a
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sere trasportato con1treninavet-
ta e che con la sospensione estiva
dei lavori, il problema é in gran
parte inesistente (seppure con al-

cuni disagi).

Tabella 3: Riassunto delle merci (ton.) attraverso il San Gottardo (2010)

Importazione Esportazione Traffico interno Mercg n
transito
Svizzera Ticino Svizzera | Ticino Svizzera Ticino
593793 | 114’463 | 316’993 | 72670 1'634'862 7168059
67 13 36 8 186 819

Note: per importazioni ed esportazioni svizzere s’intende senza Ticino; i valori in rosso corri-

spondono ad autocarri di 35 tonnellate a pieno carico (vedi testo)

Fonte: EconomieSuisse, Dogane svizzere, rapporto Alpifret
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